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1. INTRODUCAO

O presente documento, intitulado como Zoneamento de Trafego, contém a sintese da
elaboragao do novo zoneamento de trafego para o municipio de Vitoria, incluindo a

metodologia e progndsticos de alteragoes do trafego, e analise do territorio.

Este relatério € um dos produtos da Fase 02 - Levantamento de Dados e Pesquisas e tem
como objetivo elaborar um novo zoneamento de trafego que possui como base os ja
desenvolvidos pelo PDTMU-2007 e PDU-2018, e adapta-lo conforme os dados disponiveis

atualmente.

2. ATUALIZAGCAO DO ZONEAMENTO DE TRAFEGO

0 Zoneamento de Trafego é parte fundamental na construgao do modelo de trafego utilizado
para as analises de transporte e de mobilidade do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel
de Vitdria, como os fluxos de viagens realizadas entre pares Origem/Destino, pontos de
interesse, alcance das redes de transporte publico, entre outros, tanto na escala do

municipio quanto da regiao metropolitana.

Assim, nesta etapa do Plano, foi realizada uma atualizagdo do zoneamento de trafego
anterior, definido pelo Plano Diretor de Transporte e Mobilidade Urbana da Cidade de
Vitéria (PDTMU) de 2007 e pelo Plano Diretor Urbanistico (PDU) de 2018. Tal atualizagao
teve como objetivo definir zonas de trafego caracterizadas por areas o mais homogéneas
possiveis em termos de densidade populacional e de aspectos socioecondomicos,

urbanisticos, geograficos e de usos do solo.
No capitulo a sequir, sera explicado, em detalhes, a metodologia utilizada.
2.1. Metodologia de elaboragao do zoneamento do Municipio de Vitoria

Para a elaboragao do novo zoneamento de trafego, foram utilizados os seguintes dados

como referéncia:

e Zoneamento definido no PDTMU-2007;
e Zoneamento definido no PDU-2018;
e Mapa de bairros do municipio de Vitéria, disponivel no site GeoWeb Vitoria

(https://geoweb-geowebvitoria.hub.arcgis.com/);

e Fotos aéreas;


https://geoweb-geowebvitoria.hub.arcgis.com/
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e Mapa dos setores censitarios de 2010, ultimo ano com dados disponiveis;

e Dados de renda por domicilio, extraidos do Censo de 2010;

e Dados de populagao, extraidos dos setores censitarios de 2010.

A primeira fase do processo de zoneamento do municipio de Vitéria teve, como proposito,
examinar a distribuigao dos setores censitarios em relagao aos limites dos bairros. Essa
etapa inicial desempenha um papel crucial, uma vez que o setor censitario é a menor
unidade territorial que abrange os dados do Censo Demografico. Para a presente analise, foi
utilizado o Censo do ano de 2010, que era a informagao mais atual no momento, pois o Censo

realizado em 2022 ainda nao havia sido publicado por completo.

Para o ano de 2010, Vitéria foi dividida em 576 setores censitarios. E possivel ver na Figura
a seguir que existem areas que estao menos divididas. Estas correspondem ao morro Fonte
Grande, ao aeroporto, ao parque industrial/porto e a regiao da Universidade Federal do
Espirito Santo (UFES). A regidao de mangue, a noroeste da UFES foi desconsiderada nesta

analise.

Estacao
Ecolégica

Municipal

Vila Velha {40 Mareno

Figura 2-1 - Mapa dos setores censitarios de 2010 do municipio de Vitéria. Fonte: Geoweb

Por outro lado, os bairros sao unidades dentro do municipio que possuem algumas

caracteristicas semelhantes, porém sem dados associados.



& VITORIA NIBID EMerit

CONCREMAT ,%%q:@;g_g ‘ﬂ certare g certare

A defini¢cao mais atualizada de bairros de Vitdria é do ano de 2023, onde a capital se
encontra dividida em 80 bairros. E importante destacar que, como os anos base utilizados
para o mapa de setores censitarios e o de bairros sao diferentes, existe uma divergéncia na
regiao entre o Parque Industrial e o Jardim Camburi; no mapa dos setores censitarios de
2010, ela faz parte do municipio de Vitdria, porém atualmente integra o municipio de Serra,

nao aparecendo, portanto, no mapa de bairros atualizado.

Além disso, assim como o0s setores censitarios, os bairros que possuem as maiores
extensoes de area correspondem ao Parque Industrial/Porto (17.517.746,05 m?), ao Aeroporto

(6.050.266,54 m?) e ao morro Fonte Grande (192.685,00 m?), representados na Figura abaixo.

Figura 2-2 - Mapa dos bairros do municipio de Vitéria. Fonte: Geoweb

Com o auxilio do software de informagao geografica ArqGis, foi possivel sobrepor os dois
mapas e realizar uma analise detalhada da distribui¢cao dos setores censitarios nos 80
bairros. Como resultado, foi constatado que determinados setores se encontravam divididos

entre diferentes bairros, como demonstrado na Figura a seguir.
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[] camadasGeoweb — Setor_Censitario
I CamadasGeoweb — Bairros

Figura 2-3 — Comparagao entre o mapa dos setores censitarios e dos bairros de Vitéria. Fonte: Elaborado pelo

Consorcio.

Nos dois exemplos em destaque, € possivel ver que os setores censitarios, representados em
cinza com as linhas de contorno brancas, estao divididos entre diferentes bairros,
representados pelas linhas pretas. Isso dificulta a correta obtengao de dados, ja que a

definicao da proporgao para cada parte resulta inviavel.

Diante dessa constatagao, optou-se por adotar os setores censitarios como a unidade base
para a analise, em vez dos bairros. Essa abordagem permitira a obtengao de informagoes

mais precisas referentes a regiao em estudo.

De acordo com o CADERNO DE REFERENCIA PARA ELABORAGAO DE PLANO DE
MOBILIDADE URBANA - PLANMOB (Ministério das Cidades, 2015), a recomendacgao para
0s municipios com populacao entre 250 e 500 mil habitantes sobre a quantidade de zonas é
“aplicagdao de pesquisas de origem e destino de viagens através de pesquisa domiciliar,

admitindo-se um zoneamento com aproximadamente 40 a 60 zonas (regioes) (...)'.

Assim, a etapa seguinte foi realizar um primeiro agrupamento de setores censitarios com o
objetivo de elaborar uma quantidade de zonas que estivesse em conformidade com as

recomendacoes do PLANMOB. Para isso, foi utilizado como referéncia os zoneamentos

7
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definidos anteriormente no PDTMU-2007 e PDTU-2000, em conjunto com as fotos aéreas,

para identificar barreiras geograficas e padroes de ocupagao urbana, assim como ilustra a

Figura a sequir.

Figura 2-4 - Mapa da primeira proposta de zonas sobre foto aérea de Vitéria. Fonte: Elaborada pelo Consércio.

Com os dados disponiveis oriundos do Censo 2010, como o0 mais atualizado no momento, foi
possivel realizar novas analises. Os dados de renda por domaicilio, que estavam disponiveis
em Excel, foram transformados em mapa (arquivo shape) para permitir que fossem lidos e
analisados espacialmente no software ArqGis. Uma vez convertidos em mapa, estes setores

censitarios foram classificados entre 10 faixas de renda, representados na Figura 2-5.

Em seguida, com o auxilio do software ArqGis, foi realizada uma comparagao entre a
primeira proposta de zoneamento e o mapa apresentado na Figura 2-5. Desta forma, ao
posicionar um sobre o outro, se analisou a homogeneidade da distribuicao de renda pelas
novas zonas. Assim, foram identificadas as zonas que agrupavam setores censitarios com
diferentes faixas de renda, as quais foram ajustadas, resultando na sequnda proposta, com

50 zonas, cujo mapa esta exibido na Figura 2-6.
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Figura 2-5 - Mapa dos setores censitarios classificados por renda mensal dos domicilios. Fonte: Elaborada pelo

Consorcio com dados extraidos do Censo 2010.

E Proposta zoneamento
Total da renda mensal dos domicilios
| <200.000

[ ] 200.000 - 300.000
[ 300.000 - 400.000
I 400.000 - 500.000
I 500.000 - 600.000
I 500.000 - 800.000
I 200.000 - 1.000.000
I .000.000 - 1.250.000
I 1250.000 - 1.500.000

- > 1.500.000

Figura 2-6 - Mapa da proposta de zonas ajustada a distribui¢do de renda mensal por domicilio. Fonte:

Elaborada pelo Consércio.
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Utilizando o mesmo procedimento mencionado anteriormente, os dados populacionais, que
também estavam disponiveis em formato Excel, foram convertidos em um mapa de
densidade populacional, em formato de arquivo shape. Os setores censitarios foram
classificados em 10 faixas distintas de densidade populacional, expressas em habitantes
por quiléometro quadrado (hab/km?). Essa distribuicdo pode ser visualizada na Figura a

sequir.

Densidade populacional (hab/km2)
| <3.000

T 3.000-6.000

. 6.000-10.000

7 10.000 - 12.500
[ 12500 - 15.000
I 15.000 - 20.000
I 20.000 - 25.000
I 25.000 - 30.000
I 30.000 - 40.000
0 1 2 3 4 I > 20.000

N 1km

Figura 2-7 - Mapa dos setores censitarios classificados por densidade populacional. Fonte: Elaborada pelo

Consorcio com dados extraidos do Censo 2010.

Esse mapa foi carregado no software ArqGis, e com a proposta de zoneamento anterior,
analisou-se a densidade populacional de cada zona, para verificar a homogeneidade das

densidades populacionais, apresentada na Figura a seqguir.
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D Proposta zoneamento
Densidade populacional (hab/km2)

0-3.000

| 3.001 - 6.000

[ 6.001-10.000

\ 10.001 - 12.500
[ 12501 - 15.000
[ 15.001 - 20.000
I 20.001 - 25.000
I 25.001 - 30.000
I 30.001 - 40.000
I +0.001 - 702.485

Figura 2-8 - Mapa da proposta de zonas ajustada a densidade populacional. Fonte: Elaborada pelo Consércio.

Durante todo o processo de analise e definicdo do zoneamento de trafego, o Consorcio
realizou reunioes regulares com o grupo de acompanhamento técnico da Prefeitura de
Vitoria, garantindo um acompanhamento continuo das etapas. Com isso, a ultima proposta
de zoneamento passou por uma avaliagao por parte do grupo de acompanhamento técnico,
que identificou algumas divergéncias em zonas especificas, relacionadas a questoes locais,
como a existéncia de sentimentos de comunidade diferentes dentro de uma mesma zona,
consideragoes geograficas ou sugestoes de agrupamento de zonas. Esses comentarios
foram registrados na Tabela a seguir e levados em consideracao durante o processo de

refinamento.
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Tabela 2-1 — Comentarios enviados pelo grupo de acompanhamento técnico da Prefeitura de Vitoria. Fonte:

PMV.
ZONA SUGESTAQ OBS
1 Palestina, Redengdo retirar Bairro Conquista desta zona
? Conquista criar outra zona para Bairro Conquista ou sugerir unidgo com outra zona
6 Joana D'arc pedaco de Santa Martha juntar com restante do bairro (zona 40)
10 Inhanguetd retirar Bairro Bela Vista desta zona
? Bela Vista criar outra zona para Bairro Conquista ou sugerir unido com outra zona
21 Forte S3o Jodo ( parte alta) separar parte baixa de Forte S3o0 Jodo E COLCOAR Roméo na zona 22
? Forte S3o Jodo ( parte baixa) Avaliar a jun¢do com llha de Santa Maria (zona 29) ou criar outra zona
22 Cruzamento , Romdo ( zona21) juntar Romdo com Cruzamento
28 Bonfim, da Penha , 530 Benedito inserir Sdo Benedito (zona 32)
29 Ilha de Santa Maria , Monte Belo (zona 30) inserir Monte Belo ( zona 30)
30 Consolagdo, Horto deixar Consola¢do e Juntar Ilha de Monte Belo com Ilha de Santa Maria ( zona 29)
31 Gurigica deixar Gurigica (juntar Horto com Consolagao ( zona 30)
32 Itararé deixar Itararé ( S3o Benedito - juntar com Bonfim e da Penha - Zona 28)
34 Jesus Nazareth retirar Praia do Sua desta zona
? Praia do Sua criar outra zona para Praia do Sua ou sugerir unido com outra zona
36 Enseada do Sua, Santa Helena inserir Santa Helena (zona 39)
39 Santa Licia retirar Santa Helena
40 S3o Cristovdo, Santa Martha , Andorinhas inserir pedaco do bairro Santa Martha que estava na zona 6 e juntar Andorinhas
41 Santa Luiza colocar Andorinas na zona 40
43 Goiabeiras retirar a UFES
? UFES criar outra zona para UFES

Como resultado, foi desenvolvida a proposta final do zoneamento de trafego, com um total

de 54 zonas, apresentada na Figura abaixo, assim como no Apéndice B.

® OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figura 2-9 - Mapa da proposta final de zoneamento de trafego. Fonte: Elaborada pelo Consércio.
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As zonas que representam o Aeroporto (zona 52), o Parque Industrial/ Porto (zona 54), o
parque natural Fonte Grande (zona 8) e a Universidade Federal do Espirito Santo (UFES)
(zona 47) foram classificadas separadamente, por serem zonas com caracteristicas muito

especificas.

A Tabela a seqguir explica quais bairros estao incorporados em cada uma das 54 zonas.

Existem alguns bairros que estao em duas zonas.

13
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Tabela 2-2 - Bairros incorporados em cada zona. Fonte: Elaborada pelo Consércio.

ZONA NOME BAIRRO REGIAO ADM.

1 NOVA PALESTINA VII - Sdo Pedro
1 REDENCAO VII - Sdo Pedro
2-8 CONQUISTA VIl - S3o Pedro
3 SANTOS REIS VIl - S3o Pedro
3 COMDUSA VII - S3o Pedro
4 ILHA DAS CAIEIRAS VII - Sdo Pedro
4 SANTO ANDRE VII - Sdo Pedro
4-9 SAO PEDRO VIl - S3o Pedro
5 SAO JOSE VIl - S3o Pedro
6 RESISTENCIA VII - S3o Pedro
7 JOANA D'ARC IV - Maruipe

8 FONTE GRANDE -

9 GRANDE VITORIA Il - Santo Ant6nio
9 ESTRELINHA Il - Santo Antonio
10 UNIVERSITARIO Il - Santo Antbnio
11 INHANGUETA Il - Santo Antbnio
12 BELA VISTA Il - Santo Ant6nio
13 ARIOVALDO FAVALESSA| Il - Santo Antdnio
13 SANTO ANTONIO Il - Santo Antonio
14 SANTA TEREZA Il - Santo Antbnio
15 CARATOIRA Il - Santo Anténio
16 MARIO CYPRESTE Il - Santo Anténio
17 VILA RUBIM | - Centro

17 DO QUADRO Il - Santo Antonio
18 PARQUE MOSCOSO | - Centro

18 SANTA CLARA | - Centro

19 ILHA DO PRINCIPE | - Centro

20 FONTE GRANDE | - Centro

20 DO MOSCOSO | - Centro

20 PIEDADE | - Centro

21 DO CABRAL Il - Santo Antbnio
22 CENTRO | - Centro

23-24 FORTE SAO JOAO [l - Jucutuquara

24 CRUZAMENTO Il - Jucutuquara
24 ROMAO [l - Jucutuquara
25 TABUAZEIRO IV - Maruipe
26 FRADINHOS Il - Jucutuquara
27 MARUIPE IV - Maruipe
28 SANTA CECILIA IV - Maruipe
28 SANTOS DUMONT IV - Maruipe
29 NAZARETH 111 - Jucutuquara
29 DE LOURDES Il - Jucutuquara
29 JUCUTUQUARA Il - Jucutuquara
30 SAO BENEDITO IV - Maruipe
30 DA PENHA IV - Maruipe
30 BONFIM IV - Maruipe
31 MONTE BELO Il - Jucutuquara
31 ILHA DE SANTA MARIA Il - Jucutuquara

CONCREMAT ,%%q:@sg_g ‘ﬂ certare g certare
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ZONA NOME BAIRRO REGIAO ADM.
32-30 CONSOLACAO Il - Jucutuquara
32 HORTO Il - Jucutuquara
33 GURIGICA Il - Jucutuquara
34 ITARARE IV - Maruipe
35 BENTO FERREIRA Il - Jucutuquara
36 JESUS DE NAZARETH Il - Jucutuquara
37 PRAIA DO SUA V - Praia do Canto
38 ILHA DO BOI V - Praia do Canto
39 SANTA HELENA V - Praia do Canto
39-38 ENSEADA DO SUA V - Praia do Canto
40 ILHA DO FRADE V - Praia do Canto
41 BARRO VERMELHO V - Praia do Canto
41 PRAIA DO CANTO V - Praia do Canto
42 SANTA LUCIA V - Praia do Canto
43 SAO CRISTOVAO IV - Maruipe
43 SANTA MARTHA IV - Maruipe
43 ANDORINHAS IV - Maruipe
44 SANTA LUIZA V - Praia do Canto
45 PONTAL DE CAMBURI | IX-Jardim da Penha
45 JARDIM DA PENHA IX - Jardim da Penha
47-46 GOIABEIRAS VI - Goiabeiras
48 BOA VISTA IX - Jardim da Penha
48 REPUBLICA IX - Jardim da Penha
48 MORADA DE CAMBURI | IX - Jardim da Penha
49 MATA DA PRAIA IX - Jardim da Penha
50 SEGURANGCA DO LAR VI - Goiabeiras
50 ANTONIO HONORIO VI - Goiabeiras
50 SOLON BORGES VI - Goiabeiras
50 JABOUR VI - Goiabeiras
51 MARIA ORTIZ VI - Goiabeiras
52 AEROPORTO VI - Goiabeiras
53 JARDIM CAMBURI VIII - Jardim Camburi
54 PARQUE INDUSTRIAL | VIII - Jardim Camburi

Conforme mencionado anteriormente, o zoneamento foi definido com base nos setores
censitarios, a fim de obter dados relevantes. A Tabela a seguir apresenta a relagao de dados

utilizados: area, a densidade populacional e a renda total para cada zona.

15
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POPULACAO| . DENSIDADE

ZONA (Hab) AREA (Km?) (Hab/Km?) RENDA (RS)
1 9.596 1,302 7.372,41 3.876.549
2 1.759 0,190 9.238,30 801.886
3 1.943 0,242 8.026,47 669.758
4 9.193 0,474 19.389,20 4.140.199
5 4.480 0,559 8.015,34 1.866.385
6 6.620 0,603 10.978,50 2.734.565
7 2.853 1,036 2.753,60 2.197.283
8 287 4,005 71,66 78.049
9 6.783 1,336 5.078,27 3.004.958
10 918 0,298 3.080,40 846.782
11 3.123 0,644 4.851,39 1.322.849
12 4.371 0,351 12.448,70 2.164.318
13 7.765 0,582 13.337,80 5.481.310
14 3.343 0,567 5.894,60 2.131.187
15 5.149 0,265 19.449,70 2.432.875
16 1.145 0,331 3.455,86 613.322
17 2.471 0,204 12.116,10 1.883.191
18 3.381 0,232 14.579,40 4.957.379
19 2.613 0,291 8.992,30 1.416.887
20 2.349 0,462 5.080,19 1.388.250
21 1.623 0,131 12.369,50 764.694
22 9.838 1,005 9.790,22 16.114.922
23 370 0,231 1.600,04 467.020
24 6.686 0,684 9.768,63 3.150.779
25 6.496 1,291 5.031,45 4.735.527
26 1.756 0,590 2.975,06 3.454.058
27 3.859 0,332 11.640,40 5.128.208
28 3.114 0,582 5.353,48 3.190.935
29 4.021 0,487 8.252,57 6.289.178
30 16.301 0,844 19.306,30 8.306.387
31 4.313 0,757 5.700,18 3.506.002
32 2.061 0,339 6.086,40 1.742.875
33 5.997 0,531 11.304,40 2.598.130
34 7.913 0,493 16.065,80 4.586.686
35 5.569 0,942 5.914,98 13.387.653
36 2.565 0,204 12.562,00 1.133.027
37 2.885 0,301 9.580,87 3.265.796
38 1.111 0,606 1.831,92 5.002.300
39 3.434 1,198 2.866,49 13.092.929
40 418 0,360 1.160,15 4.064.097
41 20.776 1,490 13.944,20 | 80.232.129
42 4.367 1,035 4.219,85 10.230.862
43 14.669 1,090 13.456,30 9.792.446
44 1.245 0,340 3.657,06 2.735.628
45 30.350 1,691 17.952,30 | 70.194.323
46 1.963 0,798 2.461,10 1.874.101
47 670 1,587 422,25 472.012
48 6.107 0,608 10.052,20 9.273.492
49 11.704 1,263 9.267,26 41.667.784
50 4.486 0,428 10.486,40 5.656.734
51 13.197 0,569 23.187,10 8.867.287
52 0 6,227 0,00 0
53 39.157 2,383 16.433,70 | 79.044.188
54 12 17,605 0,68 3.830
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2.2. Metodologia para elabora¢ao do zoneamento da Regiao Metropolitana da Grande

Vitoria (RMGV)

A Regidao Metropolitana da Grande Vitéria (RMGV) é composta pelos municipios de
Cariacica, Fundao, Guarapari, Serra, Vitoria, Vila Velha e Viana, e contempla um

contingente populacional significativo, conforme representado pela Tabela abaixo:

Tabela 2-4 - Populagao RMGV. Fonte: IBGE 2022.

MUNICIPIO POPULACAO (IBGE 2022)
CARIACICA 353.510
FUNDAO 18.014
GUARAPARI 124.656
SERRA 520.649
VITORIA 322.869
VILA VELHA 467.722
VIANA 73.423

TOTAL RMGV 1.880.843

Uma vez que as viagens com origens ou
destinos na RMGV serdo contempladas
no modelo de trafego, também foi
elaborado um zoneamento para estes
: municipios, como ilustrado abaixo pela
Figura 2-10.

O zoneamento para a RMGV resultou
em 15 zonas, e foi classificado em dois

niveis:

e Para os municipios Cariacica, Serra

B vicria . . , s
mniciosimiotes (| @ Vila Velha, limitrofes a Vitoria, as

Distrito
B Acgolas

o | zonas foram classificadas na escala
Carapina

Cariacica

s dos distritos, obtidos do Censo 2010.

Itaquari

I e

I Home Al Assim, foi possivel diversificar os
B oveimado

— i acessos a Vitéria para analisar a

Municipios externos

oot distribuicao de viagens entre esses
B Guarapari
i municipios. No caso de Vila Velha,

0 7
km. © OpenStreetMag(and) contributors. CC-BY-SA

Figura 2-10- Mapa da proposta final de zoneamento de cada ponte de acesso a capital esta em

trafego para a RMGV. Fonte: Elaborada pelo Consorcio. uma zona diferente.
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e Para os demais municipios, Fundao, Guarapari, e Viana, as zonas foram definidas

em escala municipal.

Para os municipios limitrofes a Vitoria, os acessos foram considerados no momento de
definir as zonas. No caso de Vila Velha, que se conecta por meio de trés pontes com a capital,
cada uma delas esta em uma zona diferente, para que seja possivel observar cada

movimento separadamente durante a etapa de simulagoes de trafego no modelo.

Para o municipio de Serra, as grandes conexoes com Vitoria se concentram em um mesmo
ponto de acesso, seja pela Rodovia Norte Sul ou pela Rodovia Governador Mario Covas. Ja
para Cariacica, como este nao possui conexao direta com Vitéria, foi dividida em dois

distritos, um para contabilizar os acessos por Vila Velha, e o outro por Serra.

O mapa do zoneamento da RMGV combinado com o do municipio de Vitdria pode ser

consultado no Apéndice A.
2.3. Prognostico de alteracao do trafego em funcao do uso e ocupagao do solo

O mapa ilustrado na Figura abaixo foi retirado do Plano Diretor Urbano de Vitoria de 2018, e

representa os diferentes usos de solo existentes no municipio.

ILHAS OCEANICAS

PREFEITURA MUNICIPAL
DE VITORIA

Figura 2-11 - Mapa de usos de solo. Fonte: Plano Diretor Urbano de Vitoria - 2018.
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Analisando este mapa, podemos identificar pontos de destaque interessantes. Se vé, em
verde, as zonas de protegcao ambiental, inclusive o morro Fonte Grande, que ocupa uma
grande parte do territorio. A oeste do morro, se vé que a rede viaria esta estruturada de forma
capilar, concentrando o maior fluxo nas vias principais. Isso resulta em um transito com
poucas alternativas de acesso a estes bairros, seja de entrada ou saida. O mesmo ocorre em
outras areas que também contém morros, por exemplo o Forte Sao Joao, Gurigica, Sao

Benedito, entre outros. Sao zonas de dificil acesso, principalmente pelo transporte publico.

Por outro lado, é possivel ver regides com uma rede viaria planificada e em formato de
malha, localizados a leste e nordeste do municipio, como € o caso de Praia do Canto, Jardim
da Penha, Mata da Praia e Jardim Camburi. Essas zonas estao classificadas como Zonas de
Ocupacao Controlada e, por isso, possuem um crescimento ordenado de uso de solo. Desta
forma, o transito possui mais alternativas de acesso e de difusao, e pode ser bem distribuido
na rede viaria, evitando a alta concentracao em grandes vias, como ocorre nas zonas de

morro.

Outro ponto de destaque é a regiao do centro histoérico de Vitoria, localizado mais ao sul da
ilha, classificado como Zona de Ocupacao Preferencial, que pode ser considerada uma
regiao mais similar a primeira mencionada, com uma rede viaria estruturada em formato
capilar e nao planificada. As duas pontes de acesso que conectam Vitéria com Vila Velha

estao nas zonas proximas ao centro.

A leste do morro, existem zonas que podem ser consideradas como intermediarias, como
por exemplo Consolacgao, De Lourdes, Maruipe, que possuem a rede viaria mais estruturada

e com maior quantidade de acessos pelas vias principais.

Também se vé uma grande area classificada como Zona Arterial, localizada a leste do
municipio, junto aos grandes eixos de comunicagao, que representam pontos de alto acesso

de trafego.

Na regiao da costa a leste e nordeste, se vé uma zona em verde, classificada com um uso de

solo especifico por concentrar atividades ludicas e de esporte.

O entendimento e a analise das classificagoes de usos de solo dentro do municipio sao
importantes para identificar diferentes padroes comportamentais no que diz respeito as

viagens entre as novas zonas definidas neste estudo.
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2.4. Prognostico de alteragao do trafego em func¢ao da renda

Conforme explicado anteriormente, com os dados extraidos do Censo 2010 foi elaborado um
mapa para viabilizar a analise da distribui¢ao de renda mensal por domicilios do novo
zoneamento de trafego. O municipio de Vitoria foi classificado por 10 faixas de renda, e as
zonas apresentam um nivel de homogeneidade, conforme apresentado no mapa ilustrado

pela Figura a sequir.

|:| Proposta zoneamento
Total da renda mensal dos domicilios
T <200.000

[ 200.000 - 300.000

[ 300.000 - 400.000

I 400.000 - 500.000

I 500.000 - 600.000

I 500.000 - 800.000

I 500.000 - 1.000.000

I 1 000.000 - 1.250.000

I 1 250.000 - 1.500.000

0 1 2 3 4 I - 1 500.000

1km

Figura 2-12 - Mapa da proposta final de zoneamento de trafego classificada por renda mensal dos domicilios.

Fonte: Elaborada pelo Consorcio.

Conforme explicado na legenda, o total de renda mensal por domicilios aumenta quanto
mais escura seja a cor roxa representada. Assim, se percebe que as areas leste e nordeste
representam um grupo populacional de renda mensal mais alta. Essas zonas sao as que
possuem um crescimento ordenado e a rede viaria planificada, conforme explicado no item

anterior.

As zonas de rendas mais altas tendem a concentrar um maior nivel de motorizagao e um
maior uso do veiculo privado. Além disso, realizam mais viagens por habitante, e por

motivos distintos além de trabalho, como lazer, compras, entre outros.
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Por outro lado, as demais zonas concentram populagoes de rendas médias e baixas. Existe
uma tendéncia maior de que as viagens realizadas por esse grupo populacional sejam em
transporte publico, e por motivos pendulares, ou seja, entre o trabalho e a residéncia. Sao
zonas que devem ser analisadas com detalhe em questoes de acesso do transporte publico,
ja que a orografia muitas vezes é um obstaculo para garantir e oferecer o deslocamento

seguro destes residentes.
2.5. Prognostico de alteracao do trafego em func¢ao das densidades demograficas

O novo zoneamento de trafego também foi analisado utilizando como base os dados
populacionais extraidos do Censo 2010, convertidos em um mapa de densidade
populacional. Foram estabelecidos dez niveis de classificagao de densidade populacional
(hab/km?), que, ao serem posicionadas abaixo do mapa do novo zoneamento de trafego,
permitem visualizar a homogeneidade existente entre as zonas nesse aspecto, conforme

representa a Figura a sequir.

E PTODOSIE zoneamento
Densidade populacional (hab/km2)
[ |<3.000
[ |3.000-86.000
[ 6.000-10.000
[ 10.000 - 12,500
[ 12.500 - 15.000
[ 15.000 - 20.000
I 20.000 - 25.000
I 25.000 - 30.000
1 ‘ : I 30.000 - 40.000
0 1 2 3 4 I > 40.000
N km

Figura 2-13 - Mapa da proposta final de zoneamento de trafego classificado por densidade populacional. Fonte:

Elaborada pelo Consércio.
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Analisando o mapa, se vé em cores mais fortes as areas com maior densidade populacional,
principalmente por se tratar de zonas com usos residenciais. Por outro lado, as zonas de
protecao ambiental, de equipamentos urbanos, como o aeroporto e o parque tecnologico, da
Universidade Federal do Espirito Santo, assim como as zonas de hotéis, servigos, comeércio,
escritorios e praias, possuem niveis baixos de densidade populacional devido ao baixo uso
residencial. Estas zonas sao pontos de interesse que geram atragao de viagens e, por isso,

concentram demanda de trafego.

Também podem ser zonas de baixa densidade populacional aquelas consideradas como
urbanizagoes de alta renda, onde existem menos residentes, e, consequentemente, menos
mobilidade. Entretanto, existe um alto nivel de dependéncia do veiculo privado nestas

zonas.
2.6. Analise dos equipamentos

Ao analisar o zoneamento com a distribuicao de equipamentos urbanos, é possivel

identificar o que consta em cada zona.

Estao representados no mapa ilustrado pela Figura abaixo, as seis principais classificagoes
de equipamentos urbanos no municipio de Vitéria. Sao elas: administracao publica,

assisténcia social, educacao, esporte e lazer, saude e turismo, trabalho e renda.

Areas de Equipamentos Urbanos
Administragdo publica
*  Assisténcia social
Educagéo
Esporte e lazer
Saude

Turismo, trabalho e renda

Figura 2-14 - Mapa da proposta final de zoneamento de trafego com equipamentos urbanos. Fonte: Elaborada

pelo Consorcio com dados extraidos da GeoWeb Vitdria.

22



@ VITORIA ©€YBID HEMrit

CONCREMAT @m@gg ‘ﬂ certare g certare

Assim, observa-se que nas zonas com maior concentragao de equipamentos, ocorrem um
maior numero de viagens, resultando em uma maior mobilidade em comparagao com

outras zonas, como € o caso das zonas do centro historico e da parte leste da ilha.

Os pontos identificados como educagao, destacados em amarelo, estao presentes
praticamente em todas as zonas. Isso pode levar a um maior numero de viagens dentro da

propria zona, uma vez que, em geral, as escolas estao localizadas proximas as residéncias.

Por outro lado, os pontos de trabalho e renda atraem principalmente viagens durante os
dias uteis, enquanto os pontos turisticos tendem a gerar mais viagens durante os periodos
de alta temporada e, consequentemente, menos viagens durante os periodos de baixa

temporada.

O novo zoneamento de trafego apresenta uma distribuigao equilibrada de equipamentos em

todas as zonas.
2.7. Analise dos pontos de paradas de 6nibus

A cidade de Vitoria conta com um sistema metropolitano de 6nibus, cujos pontos de paradas
estao disponiveis no portal GeoWeb Vitoéria. Assim, foi possivel elaborar um mapa com a

cobertura territorial destas paradas, considerando um raio de 250 metros.

Ao posicionar o mapa do novo zoneamento de trafego sobre este, verifica-se como esta a

cobertura de transporte publico de cada zona, apresentada na Figura a sequir.
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°  Ponto Onibus

Cobertura territorial 250 mt

I: Zoneamento

Figura 2-15 - Mapa da proposta final de zoneamento de trafego com pontos de parada de 6nibus. Fonte:

Elaborada pelo Consércio com dados extraidos da GeoWeb Vitoria.

De forma geral, a cidade registra uma boa cobertura por 6nibus, apesar de contar com pontos
de dificil acesso, principalmente nas regides de morros, espalhados pelas zonas centrais, e
nos entornos do morro Fonte Grande. Estes residentes encontram dificuldades e limitagoes

para se mover pela cidade.

Se destaca também que a Ilha do Frade nao conta com nenhum ponto de parada de 6nibus,

tendo o seu acesso limitado ao veiculo privado.

3. ANALISE DO ZONEAMENTO

3.1. Potencialidades do territorio

O municipio de Vitéria possui potencialidades a nivel de territério. Na regiao leste e
nordeste da ilha, houve um crescimento urbano ordenado, com uma malha viaria bem
estruturada. Desta forma, existem mais acessos e opgoes de circulagao dentro destas zonas,
melhorando os fluxos. Além disso, por serem regioes planas, facilitam a implantagao de

ciclovias seguras e calgadas amplas para incentivar a mobilidade ativa. Outro ponto a
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destacar é a grande cobertura territorial do transporte publico nas partes baixas, ja que nas

partes cuja orografia é mais complexa, sera necessario atuar.

No que diz respeito aos equipamentos urbanos, existe uma boa distribui¢ao de forma geral
por todas as zonas, o que equilibra a geragao de viagens atraidas por estes pontos. No caso
do aeroporto, que é um polo de alta atragao de viagens, seguir mantendo uma boa conexao

e bom acesso por transporte publico é fundamental.
3.2. Fragilidades do territorio

Por outro lado, o municipio de Vitéria conta com algumas fragilidades, em sua maioria a
causa de sua orografia complexa. O morro Fonte Grande, que ocupa uma grande area
territorial, dificulta a acessibilidade entre as regioes oeste e leste, ja que nao existe nenhuma

conexao que o atravesse

Além disso, existem diversos morros, principalmente na parte central da cidade, que se
tornam barreiras naturais para a mobilidade urbana, dificultando a malha da rede de
transporte em varias regioes e limitando o acesso do transporte publico em zonas mais

altas.

A nivel de territorio, esta limitada por 3 cidades lindeiras (Serra, Cariacica e Vila Velha) que
sao maiores em populacao, porém como é a capital do estado, concentra servigos
administrativos estaduais, o aeroporto e o porto, entre outros equipamentos que geram
muita mobilidade oriundas de fora da cidade. Entretanto, como é uma ilha, tem os seus

pontos de acesso limitados por pontes.

Outro ponto a se destacar é que o crescimento da cidade fez com que os novos bairros
planejados estejam proximos ao aeroporto e a zona industrial. Estes servicos demandam
uma grande area com um unico uso e estao localizados na parte mais plana da cidade. Se
estes equipamentos fossem transferidos para zonas fora da cidade, por exemplo, haveria
uma grande area disponivel para o desenvolvimento urbano de novos bairros e crescimento

urbano.
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APENDICE A — Mapa atualizado do zoneamento de trafego do municipio inserido na RMGV
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Figura A-0-1 - Mapa da proposta final de zoneamento de trafego da RMGV. Fonte: Elaborada pelo Consércio.
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APENDICE B - Mapa atualizado do zoneamento de trafego do municipio.
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Figura B-1 - Mapa da proposta final de zoneamento de trafego do municipio de Vitéria. Fonte: Elaborada pelo Consércio.
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